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	FCA What’s Behind – odcinek 5: napęd 4x4.
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· Piąty odcinek serii zgłębia temat napędu 4x4: niezwykle ważnej technologii wpływającej na wrażenia z jazdy w terenie, na torze i podczas codziennej eksploatacji.
· Film pokazuje odległe miejsca, w których samochody są testowane na różnych nawierzchniach i w ekstremalnych warunkach pogodowych tak, by systemy off-roadowe mogły przejść bardzo surowe testy.
· Misję marki Jeep, pioniera off-roadu i wynalazcy koncepcji SUV-a podsumowuje hasło „Go Anywhere, Do Anything" i jest ona realizowana poprzez niezwykle zaawansowane rozwiązania mechaniczne.
· Nic dziwnego, że tylko SUV-y Jeepa mogą „nosić” odznakę „Trail Rated” przyznawaną pojazdom poddawanym serii testów oceniających przyczepność, głębokości brodzenia, zwrotność, artykulację i prześwit.
· Również marka Fiat chlubi się tradycją napędów 4x4: w 1983 roku stworzyła pierwszy ultrakompaktowy samochód 4x4 Panda z poprzecznie montowanym silnikiem.
· Podejście Alfy Romeo do napędu 4x4 jest szczególne: ekskluzywny system Q4 zapewnia czystą przyjemność z jazdy z napędem na tył przy zachowaniu bezpieczeństwa i kontroli napędu na cztery koła.
· Wszystkie marki są gotowe do rozwijania tej technologii w obliczu wyzwań, jakie stawia przyszłość: nowe hybrydowe SUV-y typu Plug-in Jeep Renegade i Compass będą stosować na oś tylną specjalny silnik elektryczny, zapewniający jeszcze wyższe osiągi.

W nowym odcinku FCA What's Behind docieramy do najbardziej niedostępnych miejsc na świecie, ale robimy to w pełni bezpiecznie w samochodach, które pomimo, że są tak bardzo różne, to połączone są tą samą technologią 4x4. Napęd 4x4 jest jednym z flagowych osiągnięć FCA i stanowi wyposażenie modeli różnych marek, w różnych wariantach technicznych. Oczywiście, trudno nie wspomnieć po pierwsze o marce Jeep®, prekursorze tego rozwiązania.  Pierwszy Jeep z 1941 roku powstał z myślą o tym, by móc nim pojechać wszędzie i robić wszystko: stąd zrodziło się hasło „Go Anywhere, Do Anything”. Wraz z Willysem, pierwszym samochodem 4x4 w historii, Jeep po raz pierwszy wprowadził wersję off-roadową do seryjnej produkcji przemysłowej, a w 1949 roku wraz z modelem Willys Wagon stworzył pierwszy Sport Utility Vehicle. SUV doczekał się wersji luksusowej w 1963 roku wraz z Wagoneerem, w którym po raz pierwszy zastosowano automatyczną skrzynię biegów i zawieszenia przednie z niezależnymi kołami.
Jeep®: historia i przyszłość.
Przysłowiowa capability off-road marki ewoluowała, wyprzedzając trendy rynkowe i wykorzystując zmiany, które wpłynęły na świat motoryzacji w szerokim tego słowa znaczeniu. Rozwojowi niezwykle zaawansowanych rozwiązań mechanicznych towarzyszyła szeroko stosowana elektronika pokładowa oraz wprowadzanie nowych standardów prowadzenia i komfortu jazdy. Dzisiaj napęd 4x4 łączy się z najnowszą generacją systemów bezpieczeństwa i wspomagania kierowcy, a w bardzo bliskiej przyszłości przewidywana jest elektryfikacja Jeepa Compassa i Jeepa Renegade’a, co będzie przełomowym momentem również dla świata 4x4. W SUV-ach w wersji hybrydowej typu Plug-in udoskonalone są legendarne możliwości jazdy w terenie, ponieważ przyczepność tylnej osi nie jest zapewniana przez wał napędowy, ale przez specjalny silnik elektryczny: umożliwia to odłączenie dwóch osi i zarządzanie momentem napędowym w niezależny sposób. Nowy system jest mocniejszy niż układ mechaniczny, dzięki wysokiemu momentowi obrotowemu urządzenia elektrycznego i możliwości dostarczenia go z niezwykłą precyzją podczas ruszania i podczas jazdy w terenie.

Znaczenie testów wykonywanych na całym świecie.
W poprzednich odcinkach FCA What's Behind udowodniliśmy jak duże znaczenie mają testy i próby, które przeprowadzane są na najtrudniejszych terenach na świecie i w najbardziej ekstremalnych warunkach klimatycznych. Na śniegu i wśród lodu, które spotykane są na przykład w Arjeplog w Szwecji lub w mroźnym północnym Michigan, oceniane są układy przeniesienia napędu i precyzja dozowania momentu obrotowego, niezwykle ważne przy jeździe po nawierzchniach o niskiej przyczepności. Miejsca na skraju pustyni, takie jak Upington w Południowej Afryce, pozwalają przetestować wytrzymałość komponentów i materiałów oraz zdolność radzenia sobie z palącą i zróżnicowaną nawierzchnią drogi, wśród piasku i skał pustyni. Decydującą rolę odgrywają również obszary badawczo-rozwojowe Jeepa, jak na przykład Balocco Proving Ground z blokami skalnymi do testowania Rubicon Trail, najtrudniejszy teren testowy na świecie, gdzie po przejściu ekstremalnych testów SUV-y Jeepa otrzymują znaczek Trail-Rated.

Z jednej na drugą stronę oceanu: Fiat tworzy „kieszonkową” wersję 4x4.
Jeep nie jest jedyną marką FCA, która ma tradycję wykorzystywania napędu 4x4: by napęd ten był bardziej przystępny, w 1983 roku Fiat stworzył najmniejszą wersję samochodu z 4x4. Była to Panda, pierwsze ultrakompaktowe auto z poprzecznie montowanym silnikiem, w którym zastosowano napęd na cztery koła. Napęd 4x4 wybierany ręcznie, silnik o pojemności 965 cm3 i mocy 46 KM, wzmocnione nadwozie, pierwszy bieg, który służył jako reduktor: był to autentyczny, niepokonany, mały samochód terenowy. Wraz z upływem czasu zmieniały się modele, wyposażenie i technologie, ale Panda ciągle pozostaje najlepiej sprzedawanym samochodem miejskim 4x4 i każdego dnia pozwala uciec od miejskiej rutyny.

Nie tylko w off-road: 4x4 i przyjemność jazdy Alfą Romeo. 
Zalety 4x4 można docenić nie tylko podczas jazdy off-roadowej: podnoszą się również osiągi uzyskiwane na drodze i w każdego rodzaju klimacie i w każdych warunkach przyczepności. Aby uzyskać taki wynik, niezbędny jest specjalny proces rozwoju, a Alfa Romeo jest najlepszym przykładem tego kryterium. Giulia i Stelvio wykorzystują zaawansowane technologicznie systemy, zgodnie z podejściem „top-down”: powstały one z zastosowaniem technologii zaprojektowanych początkowo dla wersji Quadrifoglio, prezentującej najwyższe osiągnięcia konstrukcyjne Alfy Romeo. Dążąc do celu, jakim jest zapewnienie niezrównanej przyjemności jazdy Alfą Romeo, napęd odgrywa niezmiernie ważną rolę, a technologia Q4 stworzona, by zarządzać napędem pojazdu w sposób reaktywny i predyktywny, pozwala zapewnić maksymalny poziom osiągów, oszczędności i bezpieczeństwa. 
Pulsującym sercem systemu Q4 jest aktywny system rozdziału momentu obrotowego (aktywna skrzynka rozdzielcza lub ATC), który monitoruje w rzeczywistym czasie warunki przyczepności oraz żądania kierowcy, by cały czas gwarantować najlepsze osiągi. Ekskluzywny system Q4 Alfy Romeo pozwala prowadzić napęd tylny tak długo dopóki, zbliżając się do limitu przyczepności, lub w zależności od konkretnego żądania kierowcy, nie zamkną się sprzęgła znajdujące się w systemie rozdziału i nie przeniesie się aż 50% momentu obrotowego na oś przednią w czasie krótszym niż 150 ms.
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